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Purmo vindkraftsprojekt, framkomlighetsutredning

1. Inledning

ABO Wind Oy planerar ett vindkraftsprojekt i Purmo, Pedersére kommun. Projektomradet ligger ca 18 km
frén tatorten Bennas sdderut. Tatorten Lillby ligger ca 3 km vésterut. Fér projektomradet planeras hogst
43 vindkraftverk med en total effekt som uppskattas uppgd till 430 MW. Enligt planerna ska
vindkraftsparken tas i bruk ar 2026.

Syftet med denna utredning var att bedéma framkomligheten fér specialtransporter av kraftverkens delar
frdn hamnar till projektomrddet. I utredningen uppskattades de storsta kraftverksdelarnas transportmatt
och -massa utifrdn utgdngsinformationen, kartlades de mest potentiella importhamnarna och
ruttalternativen samt beddémdes de mest kritiska utmaningarna och behoven av ytterligare
undersokningar av de foreslagna rutterna. Vidare gjordes grova uppskattningar av den 6vriga tunga
trafikens omfattning och rutter i anslutning till vindparksbygget.

Utredningen gjordes som kontorsarbete med utgdngspunkt i den information som ldmnats av
projektutvecklingen, kartor och register, tidigare utredningar samt expertbedémningar. Uppgifterna om
vagnatet kontrollerades i Trafikledsverkets Velho-system och Digiroad-material (Trafikledsverket 2024a
och 2024b). Jordarterna i alven granskades i stora drag med hjalp av en jordmanskarta (GTK 2024).
Dessutom var man i kontakt med vindkraftskoordinatorn vid NTM-centralen i Sédra Osterbotten fér att
hoéra sig for om problematiska stallen langs rutterna samt framtida vdgarbeten som kan begrdnsa
transporterna.

Over utredningen sammanstélldes en rapport som bestdr av sex kapitel. Kapitel 2 inneh3ller
utgdngsinformation om specialtransporter i anslutning till vindkraftsprojekt. Potentiella importhamnar och
det malvagnatet for specialtransporter behandlas i kapitel 3. I kapitel 4 presenteras landsvégsrutter fran
hamnarna till narheten av projektomradet. I kapitel 5 behandlas 6vrig tung trafik som orsakas av
vindkraftsprojektet. Slutledningarna laggs fram i kapitel 6. I slutet av rapporten finns en kallférteckning.

2. Utgangsinformation om specialtransporter

Né&r utredningen gjordes fanns ingen information om kraftverksdelarnas exakta matt och massa, eftersom
de varierar beroende pa bland annat kraftverkstillverkare och -modell samt transportmateriel. Av
kraftverkstillverkaren Vestas begardes utgdngsinformation om kraftverkstypen V172-7.2 MW, men inga
uppgifter om kraftverksdelarnas matt och massa erhélls. Enligt projektets miljokonsekvensbeskrivning
kommer kraftverkens totala héjd att vara hdgst ca 300 m, navhdjd ca 200 m och rotordiameter ca 150-
200 m. Vindkraftverkens torn kan vara antingen stal- eller betongkonstruerade, eller en kombination av
dessa. For varje kraftverk behévs ca 12-16 specialtransporter. P& basis av utgangsinformationen gjordes
en grov uppskattning av de stérsta transportmdtten och enligt dem granskades potentiella rutter for
specialtransporterna.

Det bedémdes att rotorblad transporteras med en kombination av lastbil och pahdngsvagn (figur 1).
Matten pa en bladtransport uppskattades till 5,5 x 4,5 x 97 m (héjd x bredd x langd). Det bedémdes att
en bladtransport skjuter ut ca 25 m baktill (avstand fran pahangsvagnens bakparti till bladspetsen). De
slutliga matten beror dock bland annat pa rotorbladets form, transportmedlet och lastningssattet.

Figur 1: Illustration av en rotorbladstransport som utgjorde utgdngspunkt for ruttgranskningen (inte i skala).
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I stallet forlastbil och pdhangsvagn kan bladtransporter ocksd genomféras med transportmateriel av typen
"blade dolly”, dar bladet fungerar som stomme och separata styrande bakaxlar monteras i bakdelen. I
det fallet uppskattades transportmatten till 4,4 x 4,5 x 100 m (héjd x bredd x 1angd) och den utskjutande
delen baktill till 10 m. En lagre transporthdjd gér det méjligt att kéra under de flesta broar, da den fria
héjden vid landsvagsbroar ofta a@r ca 4,6-5,2 m. P& det har sattet kan man undvika omvagar, dar man
ofta stélls infér andra problem, sarskilt ndr man ska svanga i anslutningar. Aven om det bara skulle handla
om att passera en 6verfart i en planskild anslutning via raka ramper, kan den fria markhéjden bli ett
problem vid konvexa ytor.

Av de andra huvudkomponenterna i vindkraftverk hér tornelementen till de storsta och matten pd dem
ska tas i beaktande vid bedémningen av framkomlighet. Den stérsta diametern p& tornen uppskattades
vid tidpunkten fér utredningen pa basis av kraftverkstillverkarnas torntyper till ca 7 m. Specialtransporter
av tornelement bedémdes ske med kombination av lastbil och pahdngsvagn, dar tornet har lastats ovanp3
padhangsvagnens axel (figur 2). De storsta transportmatten uppskattades till 8,5 x 7,0 x 50 m (hoéjd x
bredd x langd). Vid torntransporter férekommer det i allménhet ocksd skillnader i storlek beroende pa
tornets typ och tillverkare samt hurdan transportmateriel som star till férfogande.

Figur 2: Illustration av en typisk transport av tornelement (inte i skala).

Tornelementen och maskinrummet hoér vanligtvis till de tyngsta delarna av ett vindkraftverk. Som
utgdngspunkt fér ruttgranskningen konstaterades att maskinrum transporteras i flera delar, och darfér
bedédmdes stora tornelement hora till de tyngsta delarna som ska transporteras. Den stérsta
torntransportens totala massa uppskattades till ca 170 ton. For tyngre transporter séktes forhandsbeslut
om specialtransporttillstand.

3. Alternativa importhamnar och malvagnat foér specialtransporter

Hamnarna i Kaskd, Vasa, Jakobstad, Karleby, Kalajoki och Brahestad (figur 3) ar importhamnar som
tidigare anvants eller foreslagits for transporter i vindkraftsprojekt pd vastkusten. Som mest potentiella
importhamnar for transporter till vindkraftsprojektet i Purmo faststédlldes hamnarna i Vasa, Karleby och
Jakobstad. Dessa valdes ut féor en narmare ruttgranskning. Hamnarna i dessa stader ar de hamnar som
finns ndrmast projektomrddet och fr&n dem har man tidigare transporterat stora vindkraftsdelar som
specialtransporter till andra vindparker i Osterbotten som ligger nira det nu aktuella projektomradet.
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Malvagnatet for specialtransporter
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Figur 3: Det nationella malvagnatet for stora specialtransporter (pa finska: suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko,
SEKV) och andra rutter foér transporter i storleken 7 x 7 x 40 m (Trafikledsverket 2024) samt potentiella importhamnar.

Frdn hamnarna finns en foérbindelse till det nationella malvagnétet for stora specialtransporter (SEKV) som
syftar till att mojliggéra 7 m héga, 7 m breda och 40 m I3nga specialtransporter med rimliga atgarder och
kostnader (Kommunférbundet 2022). I dagsldget kan det pa SEKV-rutterna dock finnas stallen med
mindre utrymme &n de malsatta matten. Fér SEKV-vagar har inga mal stallts i fraiga om massa, och darfér

ska broars barighet fér tunga specialtransporter utredas for alla rutter genom ansdékan om férhandsbeslut
om specialtransporttillstand.

Storleken pa specialtransporterna av de vindkraftsdelar som utgdngsinformationen fér ruttgranskningen
antyder en 6verskridning av de malsatta SEKV-matten i fraga om héjd och i synnerhet i fraga om langd.

4/19




Purmo vindkraftsprojekt, framkomlighetsutredning

I regel finns det ingen garanti for att en 18ng bladtransport kan ske via en SEKV-vdg, eftersom den
uppskattade langden p& en bladtransport - 97-100 m - &r mer an dubbelt s&8 mycket som den fér SEKV-
vagar malsatta langden 40 m. I allmanhet I6nar det sig &nda att valja SEKV-vagar for stora
specialtransporter.

4, Granskning av rutt for specialtransporter

4.1 Potentiella vagar

Utifran ruttgranskningen faststélldes potentiella rutter frdn hamnarna i Vasa, Jakobstad och Karleby (figur
4). Rutterna faststilldes &nda fram till férbindelsevdg 7390, fran vilken det gdr en férbindelse till
projektomrddet via forbindelsevdg 17903 (Finnabbavégen), Stipiks skogsvdg (enskild vdg) och
Fagerbackavagen (enskild vag) (figur 5). Ldngden pd de foreslagna rutterna &r ca 55-220 kilometer
beroende p& hamnen och de valda vagarna.

Bland ruttférslagen valde man ut de mest potentiella rutterna och de rutter som har anvénts i tidigare
projekt. I ruttforslagen stroks alla forbindelsevdgar i det lagre vagnatet som bdrjar med siffran 5-,
eftersom de i allmanhet ar krokiga och smala grusvagar som antagligen skulle krava 6vergripande
forbattringar. Frédn varje hamn faststalldes ett primart ruttférslag och tre alternativa ruttavsnitt. En del
av de alternativa ruttavsnitten har begrdansats enbart till tunga transporter av tornelement eller
bladtransporter. Andra transporter av delar med mindre matt och massa antas i regel kunna anvénda sig
av samma rutter.

Féreslagna rutter fran Jakobstads hamn:

e Huvudrutt: Jakobstads hamn - Alholmsvagen - Larsmovagen - stamvag 68 - stamvag 63 -
regionvdg 741 - forbindelsevig 7390 - projektomradet.

e Alternativt ruttavsnitt (mellan Jakobstad och riksvag 8): ..stamvdg 68 - regionalvag 749 -
regionalvag 741 - riksvag 8 - stamvag 68...

e Alternativt ruttavsnitt (mellan stamvag 68 - regionalvag 741) ..stamvag 68 - forbindelsevag 7450
- regionvag 741...

e Alternativt ruttavsnitt (for bladtransporter under 4,7 m): ..(riksvdg 8) - regionalvdg 741 -
forbindelsevdg 7390 - projektomradet.

Féreslagna rutter fran Karleby hamn:

e Huvudrutt: Karleby hamn - Saharavagen - Svavelsyravagen - Strandkajsvagen — Hamntullsvdagen
- Kemiravagen - Metallverksvdagen - Merimajavagen - namnlds forbindelsevag -
Silverstensbuktsvagen - via Port Towers gardsomrade - regionalvdg 756 - regionalvdg 749 -
Norraleden - Uledborgsvédgen - Logarvaregatan - Jarnvagsgatan - Vasavédgen - riksvag 8 — stamvag
68 - stamvég 63 - regionalvdag 741 - forbindelsevdg 7390 - projektomradet.

e Alternativt ruttavsnitt (via Kaustby och Evijarvi): ... Jarnvagsgatan - riksvag 13 - stamvag 68 -
regionalvdg 741 - férbindelsevag 7390 - projektomradet

e Alternativt ruttavsnitt (for transporter av tornelement mellan Karleby och riksvag 13):
...Jarnvagsgatan - Vasavagen - riksvag 8 — Ventusvagen - riksvag 13... (rutt via Kaustby och Evijarvi)

e Alternativt ruttavsnitt (for bladtransporter under 4,7 m): ..riksvdg 8 - regionalvag 741 -
forbindelsevdg 7390 - projektomradet.
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Féreslagna rutter fran Vasa hamn:

Huvudrutt (fr@n Vasa 6sterut via Lappo och Kauhava): Vasa hamn - Fraktvdgen - Motorgatan -
forbindelsevag 6741 - forbindelsevag 17663 - regionalvag 673 - regionalvag 679 - riksvag 8 -
forbindelsevag 7148 - regionalvag 715 - riksvag 3 - riksvdag 18 - riksvdg 16 - riksvdg 19 - stamvag
63 - regionalvdg 741 - forbindelsevag 7390 - projektomradet.

Alternativ rutt (fér transporter av tornelement fran Vasa norrut): Vasa hamn - Fraktvdgen
Motorgatan - forbindelsevag 6741 - forbindelsevdag 17663 - regionalvéag 673 - riksvag 8
forbindelsevdag 7148 - regionalvag 715 - Farmarevagen - Foretagaregatan - Gamla Vasagatan
forbindelsevag 7173 - Korsholmsvagen - riksvag 8 - stamvdg 68 - stamvag 63 - regionalvag 741
forbindelsevdag 7390 - projektomradet.

Alternativ rutt (for bladtransporter fr&n Vasa norrut): Vasa hamn - Fraktvdgen - Motorgatan - BI3
vagen - Vasaesplanaden - Smedsbyvdgen - riksvdg 8 — Korsholmsvdgen - Sédra Fulmossvdgen -
riksvdg 8 - stamvég 68 — stamvég 63 - regionalvdg 741 - férbindelsevag 7390 - projektomradet.

Alternativt ruttavsnitt (for bladtransporter under 4,7 meter fr&n Vasa norrut): ..riksvdg 8 -
stamvag 68 - forbindelsevag 7450 - regionalvdg 741 - forbindelsevag 7390 - projektomradet
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Potentiella ruttalternativ
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B
=== Annan rutt (ingen malsatt mattklass)

Alternativt ruttavsnitt for transport av
tornelement Jakobstads

Alternativt ruttavsnitt for bladtransport
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Figur 4: De féreslagna rutterna fran hamnarna till projektomradet och problempunkter som identifierats I&ngs dem.
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Rutt till projektomradet
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Vid granskningen av rutterna identifierades problempunkter (POS 1-13), som beddmdes medféra
utmaningar fér specialtransporter med de matt som presenterades i kapitel 2, eller som man
rekommenderar att boér undersdkas narmare vid den fortsatta planeringen av specialtransporterna.
Problempunkterna behandlas i kapitlen 4.2-4.4 nedan. I denna utredning bedémdes eller kartlades dock
inga enskilda atgardsbehov ldngs respektive rutt.

Figur 5: Rutt till projektomrddet 6sterifran frin regionalvag 741 via Lillby.

4.2 Trafikerbarheten fran hamnarna

Jakobstads hamn ligger ndrmast projektomradet. I tidigare vindkraftsprojekt har Jakobstads hamn
anvants mindre jamfért med till exempel Vasa hamn, och pa den rutt som gar ut fran Jakobstad har det
tills vidare inte gjorts nagra varaktiga forbattringar for kraftverkstransporter. Fran Jakobstad gar tva
SEKV-vagar mot riksvag 8 i sydvéast. Huvudrutten gar direkt ldngs stamvég 68. Rutten via regionalvagarna
749 och 741 har tidigare anvants dtminstone for en del torntransporter. I Purmo vindkraftsprojekt kan
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det vara ett alternativ dven for 18ga bladtransporter, eftersom regionalvag 741 leder till anslutningen till
forbindelsevag 7390 pa projektomradets dstra sida.

Frén Karleby hamn kan man koéra via gatunatet antingen till riksvég 8 eller 13. I Karleby har atgérder for
att underlatta specialtransporter av kraftverksdelar vidtagits genom att man till exempel byggt varaktiga
fyllnader i anslutningars innerkurvor samt gjort mittrefuger éverkdrbara. Dessa forbattringsdtgérder har
planerats for ca 90 meter I8nga bladtransporter.

P8 regionalvég 749 i Karleby finns det en héjdbegrénsning (POS 1) vid plankorsningen i Varikko som kan
utgbra hinder fér hdoga transporter av tornelement. Om transporten ar éver 4,5 meter men under 8,0
meter maste kontaktledningen lyftas upp med plankorsningens lyftanordning. Vid transporter som &r mer
an 8 meter hdga forutsatts rivning av konstruktionerna fér att man ska kunna kora dver plankorsningen.

Fr&n Vasa hamn har de flesta specialtransporterna i tidigare vindkraftsprojekt skett frdn hamnen mot
sbder via Malax langs en SEKV-vdag, som foreslogs som huvudrutt for transporterna. Det ar mdjligt att
mer l&ngvariga foérbattringar langs rutten gjordes redan vid tidpunkten for dessa transporter och att rutten
kan goras trafikerbar med relativt sm& atgarder. I Malax &r forbindelsevdg 17663 stallvis i daligt skick,
men enligt NTM-centralen i Sédra Osterbotten kommer vagen att férbattras sommaren 2024,

SEKV-végen fran dstra sidan av Vasa via forbindelsevag 7173 mot norr &r besvérlig for bladtransporter
pa grund av flera anslutningar och darfér har bladtransporter norrut gatt direkt via centrum av Vasa. Det
ar emellertid osdkert huruvida bladtransporter kan kdra norrut via Vasa centrum eftersom viadukten (POS
2) pa Smedsbyvégen har en viktbegransning (stérsta tilldtna massa fér fordonskombination 70 t). Enligt
Vasa stad behéver viadukten istdndsattas. Det &r méjligt att den dessférinnan férses med striktare
viktbegrénsningar. Vaster om viadukten finns en ljuskorsning dar det kan vara svart att ta ner trafikljusen
och lyktstolparna eftersom det handlar om en huvudgata i centrum (figur 6).
l ‘ i "51"'
o §

|

Sme; sbyvige

Figur 6: Smedsbyvagen och den viktbegransade viadukten i Vasa centrum (Google Maps 2024).

4.3 De mest kritiska problempunkterna i trafikeringen till projektomradet

I Pedersére kommun gar rutten till projektomradet dsterifran ldngs forbindelsevag 7390. Till denna vég
kér man antingen via regionalvédg 741 fran séder eller via férbindelsevédg 7450 och regionalvag 741 fran
dster. Férbindelsevagarna 7390 och 7450 (POS 3 och 6) ar delvis grusvdgar och hér till underhalisklass
I1. Enligt Digiroad-materialet har bendgenhet féor menfore konstaterats pd bada landsvégarna. Enligt NTM-
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centralen i Sédra Osterbotten &r bada vagarna i daligt skick och under menférestider om vararna galler
en tillfallig 12 tons viktbegrdnsning. Dessutom har Velho-systemet uppgifter om tre broar pd
forbindelsevag 7450.

Om man koér till projektomradet via férbindelsevagarna 7390 och 7450, rekommenderas det att man gor
ytterligare undersékningar om vilka forbattringar landsvégar i daligt skick forutsétter och féra dialog om
saken med NTM-centralen i Sédra Osterbotten. Bestdende vagférbattringar férutsitter att ett
genomférandeavtal ingds med véagh3llaren. Broarnas barighet ska s&kerstillas. Vid eventuella
andringsarbeten ska dessutom beaktas att forbindelsevag 7460 gar 6ver ett grundvattenomrade.

Trots utmaningarna i vagskicket héll man forbindelsevag 7450 kvar som ett alternativt ruttavsnitt mellan
stamvag 68 och regionalvag 741, eftersom den i den fortsatta planeringen kan visa sig vara en potentiell
rutt for bladtransporter som inte ar lika tunga som transporter av tornelement. Férbindelsevdag 7450 har
kurvor dar man antagligen maste filla trad pd vardera sidan av vdgen och eventuellt ocksd bredda
kérbanan med tillfallig krossfyllnad i de brantaste kurvorna (figur 7).

s> Forbindelsevdg 7450
-

—

Figur 7: Den krokiga férbindelsevigen 7450 leder fran stamvag 68 till regionvédg 741 (Google Maps 2024).

Langs forbindelsevédg 7450 i 6stra delen av Lillby finns det bostadshus néra vagen som kan géra det svart
for i synnerhet 18nga bladtransporter att svanga till exempel i kurvan som visas pa figur 8 (POS 4). I
vastra andan av férbindelsevdag 7450 maste lyktstolpar tas bort och eventuellt ocksd vidtas atgarder pa
privata tomter, sdsom att falla tréd, réja hinder och bredda kérbanan med krossfylinad. Eventuella
bestdende &ndringar forutsétter att ett genomfdrandeavtal ingds med véghallaren. Om tradfalining,
réjning av hinder och fyllnader utanfér vdgomradet ska férhandlas med markégarna.
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F—— Forbindelsevig 7450

Figur 8: Byggnader ndra vagen i vastra andan av forbindelsevag 7450 (Google Maps 2024).

Den foreslagna huvudrutten till anslutningen mellan regionalvdg 741 och férbindelsevag 7390 (POS 5)
kommer in soderifrdn. Fran regionalvdg 741 maste man svanga brant dver 90 grader till férbindelsevag
7390 mot sydvast, vilket forutsatter omfattande krossfyllnad pa dkrarna och privata markégares tomter
intill anslutningen (figur 9). Lyktstolpar och en 20 kV elledning maste avldgsnas fran anslutningen. Oster
om regionalvéagen, pa ett avstand av ca 20 meter frén kérbanan, finns en byggnad som det éverskjutande
bakpartiet av en bladtransport maste véaja foér. Huruvida rotorblad kan transporteras via anslutningen
kraver ytterligare undersoékningar.
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k " » Y T X - ' P, X, 3

Figur 9: Problematiska anslutningar i Lillby, Pedersére kommun (Google Maps 2024).

Alternativt maste transporter osterifrdn fran forbindelsevdg 7450 svénga tva gdnger i Lillby: forst fran
forbindelsevdg 7450 till regionalvag 741 och vidare till férbindelsevag 7390 (figur 9). Avstandet mellan
anslutningarna ar bara ca 100 meter och svangningarna gors i motsatta riktningar. For att
specialtransporter ska kunna svanga i anslutningarna forutsatts fyllnader pa flera olika markagares
tomter. Dessutom kan gdrdsomrddena pd fastigheterna 6ster om den férsta anslutningen begransa
utrymmet for utskjutande bakpartier. Mojligheten att planera bladtransporter via anslutningarna
forutsatter ytterligare undersdkningar.

Regionalvdg 741 som l6per sbderifran &r en landsvdg med asfaltbeldggning. Jordmanen lédngs végen
bestar stéllvis av finkorniga jordarter. Mellan stamvég 63 och Lillby finns det en bro, vars barighet maste
kontrolleras. Enligt NTM-centralen i Sédra Osterbotten har véagen emellertid tidigare anvants fér transport
av delar till vindkraftverk, och darfér féreslogs den ocksd som huvudrutt i denna utredning.

Langs regionalvag 741 finns det byar dar husen stdr nara vdagen (POS 7). Att rutten kan anvéndas for
bladtransporter maste kontrolleras dtminstone i fraga om byn Sandnabba som visas pa bild 10, dar det
finns byggnader ndra vagen i en ytterkurva. Langs regionalvag 741 behéver man antagligen rdéja
tradbestdndet i kurvorna och ta bort eller lyfta upp ett flertal luftledningar. Atgérderna kan &ven strécka
sig bortom vagomradet, varvid man maste férhandla med markégarna.
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Regionalvdag 741

Figur 10: Regionalvég 741 har en krokig geometri. I byn Sandnabba i Pedersére kommun star byggnaderna néra végen
(Google Maps 2024).

Regionalvdg 741 norrifrdn ar den andra méjligheten att anlénda till korsningen mellan regionalvag 741
och forbindelsevag 7390 i Lillby. Den har rutten lampar sig emellertid bara for bladtransporter som &r
lagre &n ungefdr 4,7 meter, eftersom regionalvdg 741 gdr under huvudbanan (POS 8): Enligt Velho-
systemet ar den fria héjden vid underfartsbroarna ldngs Purmo & 4,74 meter (figur 11). Ungefér 1 km
fore underfartsbron, nara rampen till den planskilda anslutningen mellan riksvag 8 och regionalvdag 741,
finns det dessutom en byggnad som kan begrénsa bladtransporter fran riksvag 8 till regionalvag 741.

o2 e ) =l A wl "l k7

Figur 11: Rutten langs regionalvdg 741, som féreslds for 18ga bladtransporter, gar under huvudbanan vid
underfartsbroar ldngs Purmo & (Google Maps 2024).
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P rutten fran Karleby mot sydost finns en underfart for fotgangare och cyklister i rondellen mellan riksvag
13 och stamvag 63 i Kaustby som gor det svart att fylla ut innerkurvorna nar man ska svanga till stamvag
63 (figur 12). A andra sidan kan det finnas tillrackligt med utrymme fér en utvidgning pa rondellens
sydvdstra sida. Vid den fortsatta planeringen bér man sdkerstdlla att bladtransporter kan svdnga i
rondellen, om rutten via Kaustby valjs for dessa transporter.

Stamvag 63

Riksvag 13

Figur 12: I rondellen mellan riksvdg 13 och stamvég 63 i Kaustby finns en underfart som forsvarar en utvidgning av
anslutningen (Google Maps 2024).

Langs den féreslagna huvudrutten frén Vasa hamn bedémdes rampen i anslutningen mellan riksvdg 16
och 19 i Lappo vara en potentiell problempunkt for 13nga bladtransporter (POS 10). Rikligt med trdd maste
fallas vid rampen och anslutningen maste byggas ut. P8 véastra sidan av rampen finns det privata tomter
nara vagen och sdledes maste man férhandla med markégarna om tradfalining.

Vid riksvég 63 i centrum av Kauhava finns det tva rondeller dir man maste skapa en rak kérlinje, vilket i
praktiken férutsatter aviagsnande av hindren och sékerstadllande av att rondellens refug kan kdras 6ver.
I mitten av den sédra rondellen (POS 11) finns ett konstverk som eventuellt maste tas ned fér att det ska
bli méjligt att kdra rakt igenom och éver rondellen (figur 13).

14/19



Purmo vindkraftsprojekt, framkomlighetsutredning

r
StaT\_/ag 63 \;{.:.“

—
- ——
—
—

Figur 13: I Kauhava gar stamvag 63 genom en rondell. Rondellrefugen maste formas om for att bli dverkérbar (Google
Maps 2024).

Ovan namnda problempunkter uppdagades under skrivbordsarbetet och bedémdes vara de mest svarlosta
med hé&nsyn till stora transportmatt. Utéver dessa kan det ocks3 finnas andra problematiska stéllen langs
rutterna, av vilka en del uppdagas forst narmare tidpunkten for transporten om det skett férandringar
langs rutterna eller uppkommit tillfélliga begransningar med anledning av vagarbeten. Bladtransporter
forutsatter andringar i nastan alla anslutningar dar transporterna ska svanga, sdsom utvidgningar,
avlagsnande av hinder och réjning av tradbestdnd. Hoga transporter av tornelement gér att ett flertal
luftledningar maste avldgsnas langs rutterna.

4.4 Begransningar som forhindrar transporter i det 6vriga vagnatet

Vid granskningen av rutterna kartlades ocksd andra potentiella h3ll man kan anlanda ifrén till
projektomradet. P& de dvriga vdgarna maste man kéra under broar dar den fria hojden inte tilldter héga
specialtransporter av kraftverksdelar. P8 vastra sidan av projektomradet langs forbindelsevég 7390 i byn
Jeppo finns en underfartsbro (POS 12) dér den fria héjden &r 4,43 m. Vid bron sluttar vagen nedat, vilket
kan ytterligare begransa hojden for 13nga bladtransporten (figur 14).
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Figur 14: Underfartsbron i Jeppo, i vastra @ndan av forbindelsevdg 7390, begrénsar hdga specialtransporter till
projektomradet vasterifran (Google Maps 2024).

P& norra sidan av projektomradet leder férbindelsevag 7393 till riksvég 8 vid Nykarleby. Rutten &r inget
alternativ eftersom hdjdgransen 3,5 m galler vid underfarten under huvudbanan i Kovjoki (POS 13).

5. Annan tung trafik som orsakas av vindkraftsprojektet

Utover specialtransporter av kraftverksdelar medfér vindkraftsprojektet dven annan tung trafik. Tung
trafik uppkommer nar infrastrukturen ska byggas och vindkraftverken resas - typisk trafik i detta
sammanhang ar bland annat sten- och betongtransporter samt transporter fér att flytta lyftanordningar.

Fér eléverféringen planerar man att bygga en 400 kV férbindelse fran projektomradet till en elstation som
hor till stamnétet. Vindkraftsparken far tre parktransformatorer pa 150 MVA vardera, som omvandlar den
spanning som kraftverken producerar. Transformatorernas massa uppgar enligt projektutvecklarens
uppskattning till 180 ton. Darmed vore transformatortransporternas totala massa 270-320 ton beroende
pa vilken materiel som star till férfogande och antalet paskjutande fordon. Transformatortransporterna
kommer att hora till de tyngsta specialtransporterna i projektet och det rekommenderas att deras
framkomlighet utreds separat. Om det visar sig att barigheten inte &r tillrdcklig pa@ broarna mellan
hamnarna och projektomrddet kan man underséka om transformatorer kan transporteras fr&n hamnen
med tdg narmare projektomradet.

N&r vagarna och lyftomrddena i projektomrddet ska byggas behdvs transporter av stenmaterial. Deras
omfattning beror pd& byggférhallandena, optimeringen av stenanskaffningen och var stenmaterialet
anskaffas. Enligt en utredning om vindkraftsbyggande ur  vaghallarens synvinkel
(Tuulivoimarakentaminen tienpitdjan ndkékulmasta, NTM-centralen 2023) forutsatter ett projekt med ca
50 vindkraftverk  uppskattningsvis 3 000-10 000 transporter av  stenmaterial. Antalet
stenmaterialstransporter pa landsvidgarna kommer dock antagligen att vara mindre eftersom man ha
planerat att dven anvdnda stenmaterial som finns inom projektomradet. Dessutom &r det ténkt att
stenmaterial ska hamtas fran stenbrott i projektomradets omedelbara néirhet.
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Nar vindkraftverkens och servicebyggnadernas fundament ska byggas uppkommer tung trafik av
betongtransporterna. Transporternas omfattning beror pa grundldggningssattet och kraftverkens
konstruktion. Enligt NTM-centralen (2023) férutsatter ett typiskt projekt med ca 50 vindkraftverk
uppskattningsvis 5 000-8 000 betongtransporter. Om projektomrddet i Purmo far en betongstation
kommer den att for betongtransporternas del minska trafiken utifran.

I byggskedet ska ocksa bl.a. arbetsmaskiner och lyftkranar transporteras. En del av dessa kan vara
specialtransporter dar matten och/eller massan for normal trafik éverskrids. Enligt NTM-centralen (2023)
forutsatter ett vindkraftsprojekt med ungefar 50 vindkraftverk uppskattningsvis 200-500 transporter av
arbetsmaskiner och lyftkranar samt 300-2 500 6vriga transporter, t.ex. for varuleveranser.

Fran vilka h3ll den tunga trafiken anlander till vindparksomradet beror p& transportleverantérerna, och
vilka de ar kanner man inte till i ett s3 héar tidigt skede av planeringen. Underfartsbron i Jeppo pa
projektomrddets véstra sida begrédnsar inte transporter inom normaltrafiken vars héjd &r under 4,4 meter
pa forbindelsevdg 7390. Det ar sannolikt att den évriga tunga trafiken kan anlanda till projektomradet
vasterifran langs férbindelsevag 7390 samt dsterifran, vilket har féreslagits fér stora specialtransporter i
kapitel 4. Vid projektomrddet kommer bl.a. stenmaterial att transporteras pd landsvdag &ver
forbindelsevdg 7390 och via den till olika delar av projektomradet, samt léngs férbindelsevag 17903.

Den tunga trafiken i byggnadsskedet bedéms infalla aren 2025-2026. I nuldget &r medeldygnstrafiken
(ADTuwng) pa forbindelsevdg 7390 ca 20 fordon/dygn och pd forbindelsevag 17903 ca 5 fordon/dygn. P&
regionalvag 741 i Lillby ar den tunga trafiken i medeltal 123 fordon/dygn (Trafikledsverket 2024a). I
byggnadsskedet kommer den trafikvolymerna fér tunga fordon att 6ka i naromradena kring
projektomradet.

N&r vindkraftverken &r i drift &r den tunga trafiken avsevért mindre &n i byggskedet och bestar framst av
person- och paketbilar i samband med service pa vindkraftverken. I avvecklingsskedet uppkommer trafik
nar nedmonterade kraftverksdelar, atervinnbart material och avfall ska transporteras bort. Det forutsatter
emellertid inga stora specialtransporter eftersom som kraftverksdelarna kan transporteras i delar.

6. Slutledningar

I utredningen om framkomlighet, som gjordes som ett kontorsarbete, bedémdes Jakobstads, Karleby och
Vasa hamnar vara de mest potentiella importhamnarna for vindkraftsdelar som ska transporteras till
vindparken i Purmo. I granskningen faststéalldes en huvudrutt fran samtliga hamnar samt alternativa
ruttavsnitt till forbindelsevdg 7390, som leder till infarterna till projektomradet. Som den mest potentiella
rutten fastslogs det alternativ som kommer till férbindelsevag 7390 via stamvag 63 och regionalvag 741
soderifran.

Jakobstads hamn ligger narmast projektomradet men & andra sidan kan man pd grund av
héjdbegransningar inte transportera kraftverksdelar den rakaste vagen fran véster till projektomradet.
For de allra stérsta specialtransporterna bedémdes rutten fran Karleby hamn vara besvérlig, eftersom
plankorsningen med jarnvagen begransar transporten av tornelement till 8 meter och de
forbattringsatgérder som gjorts i Karleby har dimensionerats for ca 90 I8nga bladtransporter. Frédn Vasa
hamn féreslogs som huvudrutt en omvag via Lappo och Kauhava, eftersom framkomligheten ar osdker
for bladtransporter norrut via centrum.

Framkomligheten langs de féreslagna rutterna med stora och tunga specialtransporter forknippas med
osakerhetsfaktorer. De svaraste identifierade problempunkterna finns i slutet av huvudrutten pa
forbindelsevdg 7390 och regionalvdg 741 samt pa det alternativa ruttavsnittet pa férbindelsevag 7450.
Vid den fortsatta planeringen boér det framfor allt sékerstallas att rutten via Lillby i Pedersére kommun ar
trafikerbar och dtgarderna genomférbara. Om utvidgning av anslutningarna i Lillby maste man férhandla
med markédgarna. Lillby &r det enda potentiella hallet om specialtransporterna ska anlanda till

17/19



Purmo vindkraftsprojekt, framkomlighetsutredning

projektomradet léngs landsvédgar, eftersom landsvdgarna i de andra vaderstrecken har fasta
héjdbegrasningar och de femsiffriga férbindelsevagarna lamnades utanfér ruttgranskningen.

P& de foreslagna ruterna bor man beakta eventuella brister i barigheten for tunga specialtransporter.
Uppgifterna om broars barighet &r uppgifter som ska hemlighdllas i Finland och darfér har de inte kunnat
tas i beaktande i denna granskning. Enligt NTM-centralen i Sédra Osterbotten &r &atminstone
forbindelsevdagarna 7390 och 7450 i daligt skick och om vararna kan det finnas viktbegrénsningar pa
vagarna pa grund av menfére. I samband med utredningen soktes férhandsbeslut om tillstand for
specialtransport av de tyngsta kraftverksdelarna langs tre alternativa rutter. Med hjalp av
tillstdndsbeslutet fas information om huruvida rutterna fér narvarande &r méjliga med hansyn till broar.
Vidare kommer forhandsbeslutet att inbegripa ett utldtande av NTM-centralen i Sédra Osterbotten, som
ansvarar for vaghdllningen, om potentiella riskpunkter i jordmanen vid och végstrukturen pa
landsvégarna. N&r denna utredning hade fardigstéllts hade inget férhandsbeslut om tillstdnd for
specialtransport &nnu erhallits.

Om alla transporter inte kan svanga fran regionalvag 741 till férbindelsevag 7390 via Lillby, eller om det
visar sig svart att forbattra barigheten for tunga transporter pa férbindelsevag 7390, kan ett alternativ
vara att utreda framkomligheten till projektomrddet direkt fran regionalvdg 741 ldngs enskilda vagar
séder om Lillby eller att undersdka méjligheten att bygga en helt ny enskild vag frén regionalvag 741 till
projektomradet.

Langa bladtransporter férutsitter omfattande 3atgarder i samtliga anslutningar mellan hamnen och
projektomradet dar transporterna ska svénga. Till tgarderna hér att bredda anslutningarna, réja hinder
och avlagsna trad. En del av de foreslagna rutterna har tidigare anvants for specialtransporter i anslutning
till vindkraftsprojekt, men for att komma till projektomradet m3ste man kéra pa végar som inte omfattas
av de vagar som vaghallaren har utsett fér specialtransporter och de har antagligen inte tidigare anvénts
for stora specialtransporter. Genomférbarheten hos den rutt som valjs for den fortsatta planeringen maste
understkas narmare, bl.a. med hansyn till andringar i anslutningarna, tradfallning och eventuella behov
av andringar i végstrukturen och -geometrin. Lésningarna i dessa atgérder kan utredas mer ingdende
t.ex. s3 att man gér kérsimuleringar och utifrdn dem utarbetar planer som omfattar atgérderna och
behovet av utrymme. Genomférbarheten hos de &ndringsdtgarder som stracker sig utanfor vagomradet
maste utredas vid forhandlingar med de markégare pd vars tomter de 3tgédrder som faststélls vid den
fortsatta planeringen ska vidtas.

Tillfélliga eller I1&ngvariga dndringar pa landsvégar, vilka i huvudsak kan aterstéllas nar transporterna har
slutférts, forutsatter arbetstillstand av vaghallaren. Dessa tillstand séks hos NTM-centralen i Birkaland.
Att utvidga anslutningarna med tillfalliga krossfyllnader, att géra det lattare att kdra over refuger, att falla
trad, att avlagsna Iuftledningar och att tillfalligt réja hinder som trafikmarken, portaler och
lyktstolpartgarder &r exempel pa 3tgdrder som ska utféras med stod av arbetstillstdnd. For de
anslutningar som leder till vindparken ska anslutningstillst%nd sdkas hos NTM-centralen nar en befintlig
anslutning ska flyttas, férbattras, utvidgas eller om dess anvéndningsandamal éndras.

I stallet for aterkommande 18ngvariga atgéarder vore det bra att fundera pa varaktiga trafikregleringar,
t.ex. mellan hamnarna och riksvég 8. Synergieffekter kan troligtvis uppnas i och med att samma atgarder
betjanar sdvéal transporter till flera vindparker som eventuella andra stora specialtransporter som
anvander samma rutt. Om man gor betydande varaktiga dtgarder pa landsvégarna forutsatter de att ett
genomforandeavtal ingds med vaghdllaren. En del av de atgarder som ska utféras pa landsvagarna
stracker sig antagligen utanfér vigomradet, varvid man maste férhandla om atgarderna med markagarna.
Om 3tgarder pa luftledningar och stolpar ska férhandlas med dem som &ger ledningarna (i allménhet ett
elbolag, en teleoperatér, den kommun som ager vagbelysningen eller NTM-centralen).

Transporter av transformatorer kan hoéra till de tyngsta specialtransporterna i projektet. Framkomligheten
for dessa transporter har inte granskats i denna utredning, da den handlar om specialtransporter av olika
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delar av vindkraftverk. Det rekommenderas att tunga transformatortransporter fran importhamn till
elstation ska undersokas separat. De exceptionellt tunga transformatortransporterna kraver 1d8nga och
omsorgsfulla forberedelser for att bl.a. vagkonstruktionerna och broarnas barighet ska kunna sakerstallas.

Transportrutterna till projektomrddet och behoven av atgirder mellan hamnen och projektomrddet
kommer att preciseras under den fortsatta planeringen. Kraftverkstillverkaren och transportforetaget
kommer antagligen att en mer ingdende ruttkartldggning, inbegripet terrangbesok, fr&n hamnen till den
anslutning till en enskild vdg som projektutvecklaren véljer och fran vilken det gar en forbindelse till
projektomradet. En sddan detaljerade planering av transportrutten och atgarderna utférs bast efter att
typen av kraftverk har valts, for att utredningen ska kunna géras med mer exakta matt pa
kraftverksdelarna och med utg@ngsinformation om den transportmateriel som ska anvandas.

Enligt preliminara uppgifter kommer specialtransporterna att ske i vindkraftsprojektets byggnadsskede,
uppskattningsvis aren 2024-2026. Senast fore tillstandsférfarandet for andringsdtgédrderna langs rutten
och fére transporterna kommer transportféretaget antagligen att géra ytterligare en terrdanginspektion
ldngs den slutliga rutten med tanke pd eventuella férédndringar som skett i vigmiljon, som tillfalliga
begransningar orsakade av vagarbeten. Fére specialtransporterna genomfdr en entreprendr dtgérderna i
enlighet med arbetstillstandet eller det planeringsavtal som ingdtts med vaghallaren.
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